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Regio, januari 2009 - Betaalde fietsenstallingen?

In een interview in de Vogelvrije Fietser kwam Herman Gelissen, directeur van NS Fiets, met het idee het
ruimtegebrek rondom stations op te lossen met het verplicht betaald stallen van fietsen. Het idee leidde
plaatselijk en landelijk tot nogal wat commotie. Ook de Haarlems Fietsersbond reageerde bij monde van

Jaap Moerman met grote verbazing. Je kunt op de site www.fietsersbond.nl meer informatie vinden over
dit onderwerp.

Haarlem, januari 2010 - Fietsstroken Waarderbrug niet veilig

Met provisorische maatregelen zijn fietsstroken aangebracht op de Waarderbrug, nu de brug is
opengesteld voor auto's. De Fietsersbond vindt dat rommelig en niet veilig. De fietsstroken zijn nu
afgescheiden met rubberen banden. Dat is materiaal dat gebruikt wordt bij wegwerkzaamheden zoals
tot voor kort op de Schoterweg. Dat was niet veilig. Eén auto ertegenaan en het is verschoven.

In het verkeersbesluit van 11 januari is wel sprake van "vrijliggende fietspaden". Waarom worden die
dan niet aangelegd?

De tekst van het verkeersbesluit luidt: 'dat volgens de principes van duurzaam veilig langs
gebiedsontsluitingswegen voorzieningen voor fietsers gewenst zijn; dat om deze ongevallen te
voorkomen er op de brug aparte voorzieningen voor de fiets worden gerealiseerd; dat dit in de vorm van
een vrijliggend fietspad en een vrijliggend bromfietspad zal gebeuren.'

De Fietsersbond bepleit de aanleg van verhoogde fietspaden. Dat geldt zeker voor de richting oost naar
west met tegenverkeer van auto's. En in de toekomst ook voor west naar oost bij wisselende
rijrichtingen voor auto's. Dan is het extra verwarrend.

Overigens vindt de Fietsersbond het niet nodig dat de brug open gaat voor autoverkeer. Zeker niet voor
autoverkeer vanaf het noorden. Dat verkeer kan net zo goed rijden via de Schoterbrug. Het openstellen
van de brug voor autoverkeer heeft het nadelige effect dat het drukker wordt op de Spaarndamseweg.
Het autoverkeer verschuift van het ene stuk Spaarndamseweg naar het andere (zwaarder belaste) deel.
Een verplaatsing van verkeer uit de Zaanenstraat van linksaf naar rechtsaf. En het autoverkeer neemt
toe op de Orionweg en Zaanenlaan. Extra belasting dus voor het kruispunt met de Rijksstraatweg met
druk OV- en fietsverkeer. Waarom niet gekozen voor een openstelling alleen vanaf de zuidzijde?

Jaap Moerman

Haarlem, januari 2010 - Alternatief plan Kleine Houtbrug

In het Haarlems Dagblad heeft een artikel gestaan over een alternatief plan voor de herinrichting van
de Kleine Houtbrug. Dit plan is opgesteld door de Fietsersbond in samenwerking met Rover en de
wijkraden Kleine Hout en Welgelegen.
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"Trek fietsstraat door over Kleine Houtbrug’

DOON MENE COsY
maARLEM - De Fictsersbond, ro-

De gemieente wil de verkeerssitu-
atie op de Kleine Houtbrug ver-
anderen om het slulpeeriooer te-
rug te dringen. Te veel autover-

keer rijdc nu nog vanal de Bui-
tenrasthrogpen via de¢ 1

Maar die Dbatsee mastregel
stuit op bezwaren by de Fietsers-
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Haarlem, januari 2010 - Alternatief plan Kleine Houtbrug krijgt brede steun

Het alternatieve plan van onder meer de Fietsersbond heeft in de gemeenteraad brede steun gekregen.

Alternatief plan voor Kleine

Houtbrug krijgt brede steun

DOOR RICHARD STEKELENBURG

HAARLEM - Het alternatieve
plan van Fietsersbond, reizigers-
organisatie Rover en omliggende
wijkraden om de fietsstraat Klei-
ne Houtweg door te trekken over
de Kleine Houtbrug krijgt brede
steun van de gemeenteraad.

Die steun is er ondanks de open-
lijke twijfel van wethouder
Maarten Divendal over de ver-
keersveiligheid van het plan.
Genoemde organisaties zeg-

Haarlem, januari 2010 - Fietsenstalling in Tempelierstraat

In januari 2010 is er in de Tempelierstraat een nieuwe fietsenstalling geopend. In het Haarlems Dagblad

gen juist bijzonder veel bezwa-
ren tezien in het plan van de wet-
houder zelf. Dat voorziet onder-
meer in het weghalen van de ver-
keerslichten, In hun plan blijven
die staan, zij het dat ze dusdanig
worden aangepast dat fietsers en
voetgangers tussen Kleine Hout-
straaten-Houtweg soepel de sin-
gel en vest kunnen oversteken.
De bussen op de singel krijgen
dankzij een detectiesysteem
voorrang.

Divendal heeft inmiddels een

deel van zijn verzet ertegen laten
varen. Aanvankelijk gaf hij aan
het alternatief hoe dan ook niet
uit te voeren, al ging de hele ge-
meenteraad er achter staan. De
politie had het plan immers als
onveilig bestempeld. Datlijkt nu
mee te vallen. de politie heeft
weliswaar een voorkeur voor het
inrichtingsplan van Divendal,
maar noemt het alternatief niet
expliciet ’onveilig’. Divendal wil
het alternatief nog wel een keer
met de politie bespreken,

is daarover een uitgebreid verslag verschenen dat u op de volgende bladzijde kunt lezen.
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DOOR JOHN OOMKES

HAARLEM - Even over half ne-
gen, maandagmorgen. Verkeers-
wethouder Maarten Divendal
(PvdA) levert zijn geleende elek-
trische bakfiets af. Het is ope-
ningshandeling van de nieuwe,
grotere fietsenstalling aan de
Tempeliersstraat. Een uitkomst,
niet alleen voor de vele gebrui-
kers van Haarlems verkapte
busstation, maar ook voor veel
krap behuisde buurtbewoners.

De (gratis) fietsenstalling in het
appartementencomplex De
Blauwe Tram komt in de plaats
van een veel kleinere voorzie-
ning die zich tot voor kort aan
de overkant, in het voormalige
postkantoor bevond. De ge-
meente haakt daarmee goed in
op een initiatief van projectont-
wikkelaar Frans Gaanderse en
zijn adviseur Frans Herben - die
voorzagen een eigen stalling in
De Blauwe Tram.

Edwin Claassen, eigenaar van
de aanpalende snackbar, geeft
lucht aan de positieve houding
van veel middenstanders in de
buurt: ,,Dit is een geweldige
ontwikkeling. De buurt gaat er
door op vooruit, want ze wordt
veiliger.”

En zo denkt een fors deel van
de buren nu, na eerst de ont-
wikkeling nog even te hebben
aangezien.

Mogelijk slaat de balans nog
verder door naar een positieve
grondhouding. De drie Pas-
werkmedewerkers die de stal-
ling draaien, hebben aangege-
ven binnen enkele weken 0ok ’s
| avonds De Blauwe Tram te wil-

len openhouden. De gemeente

heeft hun voorstel overgeno-
men.

Die avondlijke openstelling
vormt niet alleen voor het win-
kelend publiek (de Grote Hout-

Wethouder Maarten Divendal stalt zijn bakfiets in De Blauwe Tram.

straat is vlakbij) een uitkomst,
maar ook voor de forensen - ve-
le busreizigers komen na 20 uur
aan en moeten hun fietsen vaak
nog noodgedwongen op straat
achterlaten. Nog twee weken te-
rug troffen buurtbewoners hun
rijwielen ’s nachts gesloopt aan.
Corrie Goedemans (49) en Jan

Schipper (53), beiden uit Haar-
lem, en Jan Haakma (59) uit
Zandvoort hebben de afgelopen
weken de stallingruimte uit ei-
gener beweging opgeruimd en
in overleg ingedeeld. Jan Schip-
per: ,,Zo voorkom je dat iemand
dat vanachter zijn bureau doet.
Zo bereik je ook dat je het beste

overzicht krijgt.”

André van Maris, de teamlei-
der van de drie Paswerkmede-
werkers, knikt goedkeurend
toe. ,,Zodra we de vervanging
van de beide Jannen en Corrie
bij vakantie of zickte hebben
geregeld, kan je dat behappen
en gaan we beginnen.”

Regio, 16 januari 2010 - Algemene ledenvergadering 24 januari 2010

UNITED PHOTOS/FOTO KOEN SUYK

Corrie Goedemans vertelt hoe
blij de buurt is met de nieuwe
stalling: ,,Ze reageren massaal.
Juist omdat ze nu even niet om
hun plekkie hoeven te vechten.”
Jan Haakma: ,,Je merkt dat veel
klanten hun oude fiets inruilen
voor een gloednieuw exem-
plaar. Hier is ie veilig.”

De jaarverslagen van de afdelingen Haarlem, Bloemendaal, Heemstede en Velsen van de Fietsersbond
vindt u op de site van de Fietsersbond afdeling Haarlem. Links naar de verslagen van de diverse
onderafdeling zijn te vinden bij de informatie over die afdelingen.Het verslag van de codrdinatiegroep
en het verslag van de jaarvergadering vindt u ook op deze site bij de rubriek Jaarverslagen.
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Haarlem, februari 2010 — Open brief aan de heer Divendal in Haarlems Dagblad

JDy;'z,«?olJ

Open brief aan Dhr. Divendal

Geachte wethouder Divendal, ik
wil u oproepen het uitvoerings-
besluit veerdienst Belgielaan-
Spaarnelaan in te trekken, U
bent van mening: ,,Dat wij de
burgers zouden belazeren als
wij vastgesteld beleid elke keer
opnieuw participatie en in-
spraak gaan verlenen zodat de
burgers denken dat het nog
geen vastgesteld beleid is." Tk
ben echter van mening datu
ons juist wél belazert als u het
project uitvoert. Ten eerste
heeft u in november in de com-
missi¢ Beheer ten overstaan van
raadsleden, de wijkraad en be-
woners, gezegd dat u met dit
besluit van 13 oktober cerder ge-
nomen beleid uitvoert, U zegt
dart het hierbij gaat om het Uit-
voeringsprogramma Fietsinfra-
structuur, HVVP 2003, Recrea-
tienota en Structuurplan. Ik
heb inmiddels deze beleids-
plannen bestudeerd en kan met
100% zekerheid zeggen dater
geen beleid in opgenomen is
voor ecn veerdienst, Ook na
herhaaldelijk aandringen heeft
u mij tot op heden nog geen be-
leid kunnen laten zien waarop
u uw uitspraak baseert. Vervol-
gens hebben 220 bewoners be-

zwaar gemaakt tegen deze veer-
dienst. Deze bezwaren zijn ech-
ter niet in behandeling geno-
men. Van diverse ambtenaren
heb ik moeten vernemen dat u
vindt dat tegen dit besluit geen
bezwaar gemaakt mag worden.
Ten derde is een van onze be-
zwaren, namelijk het volkomen
gebrek aan inspraak, wél door
de Klachtencommissie Inspraak
in behandeling genomen. In de-
cember heeft zij ons gehoord en
de klacht van 167 burgers beves-
tigd. Tot slot constateer ik dat
er met project 215 van het uit-
voeringsprogramma fietsinfra-
structuur 2007 is gesjoemeld.
Het ter inspraak gelegen project
"Fietspaden Donkere Spaarne’ is
op mysterieuze wijze veranderd
in 'Nieuwe oeververbinding
Spaarne t.h.v, Belgielaan’. Hier-
uit kun je concluderen dat door
deze verandering de veerdienst
op oneigenlijke wijze mogelijk
wordt gemaakt. Met boven-
staande heb ik aangeroond dat
de veerdienst ten onrechte
wordt uitgevoerd en er sprake is
van onzorgvuldig en ondemo-
cratisch bestuur.

Welna Buwalda

Haarlem

_ archief 2010 mnd 01-02-03



Haarlem, februari 2010 - Reactie op Open brief aan Dhr. Divendal over pontje Belgiélaan -
Spaarnelaan

Pondje?

Beste Welna Buwalda,

Wij zouden veel brieven kunnen schrijven aan wethouder Divendal, maar over het voet/fietspontje
Belgiélaan - Spaarnelaan? Wat is toch uw bezwaar tegen het pontje? U stelt dat u in diverse
beleidsplannen niets kon vinden over een voet/fietsverbinding over het Spaarne. Dat is vreemd. De
oeververbinding was al opgetekend in het Verkeerscirculatieplan uit 1987; En in het HVVP 2003 en op de
Structuurplankaart uit 2006 opgenomen als nieuwe fietsverbinding. Of bedoelt u dat u bezwaar heeft
tegen een pontje? Dat u daar niets over heeft kunnen terugvinden? U heeft liever een fietsbrug? Als u
het om het pontje is te doen: Dat is de gemeente al van plan sinds 2006. In een bijlage van het
Uitvoeringsprogramma fietsinfrastructuur staat bij de uitwerking van de prioriteit 1 maatregelen:
"Oeververbinding Spaarne t.h.v. Belgiélaan (pondje)". Nu kan je de spelling van het woord zwaar laten
wegen, maar het lijkt me toch duidelijk wat bedoeld is.

Haarlem, februari 2010 - Oproep naar commissie voor behoud fietspad Schipholweg
noordzijde

Terwijl de gemeente en de Fietserbond hun best doen om langs hoofdfietsroutes veilige vrijliggende
fietspaden te realiseren wordt er in het Ontwerpbestemmingsplan Slachthuisbuurt Zuidstrook een
belangrijk 2 richtingen fietspad langs de Schipholweg opgeheven!

Regio, februari 2010 - Wereldrecordpoging Heel Nederland Fietst

Van Haarlem tot aan Maastricht en van Middelburg tot aan Stadskanaal, heel Nederland stapt op 31
maart tussen 12.00 uur en 13.00 uur minimaal een half uur op de fiets. Overal zie je geel met oranje
gekleurde lintjes wapperen en meer dan één miljoen mensen ondervinden hoe plezierig het is om in
beweging te komen, hoe fijn het is om te fietsen. Gemeenten presenteren nieuwe fietsroutes,
kinderen crossen op de driewielers en werknemers ontdekken ‘lunchfietsen'. Kortom: Nederland is
gegrepen door het fietsvirus. Het Nederlands Instituut voor Sport en Bewegen en de Fietsersbond
laten op een ludieke manier zien dat fietsen een gemakkelijke manier is om aan de dagelijkse dosis
30 te komen. Ook u kunt een belangrijke bijdrage leveren aan deze wereldrecordpoging. Hoe?
Gewoon door op de fiets te stappen!

De Wereldrecordpoging is onderdeel van de landelijke campagne Heel Nederland Fietst. Met deze
campagne willen het Nederlands Instituut voor Sport en Bewegen en de Fietsersbond mensen,
overheden en organisaties activeren om het fietsverkeer 5% te laten groeien. Ook willen we
stimuleren dat bij ritten tot 7,5 kilometer minimaal 3% meer op de fiets wordt gestapt dan in de
auto. De recorddag is de eerste grote publieksactie van de campagne.

Het startschot voor deze wereldrecordpoging

In het Olympisch stadion te Amsterdam wordt op 31 maart het officiéle startschot gegeven en
openen ca. 500 kinderen en volwassenen al fietsend een nieuwe verbinding naar het Amsterdamse
bos. Tegelijkertijd stappen in Nederland meer dan 1 miljoen mensen op de fiets.

Doet u en uw organisatie mee?
Via de website www.heelnederlandfietst.nl kunnen organisaties zich aanmelden. Organisaties
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ontvangen een herkenbaar geel met oranje fietslint voor iedere deelnemer (op = op) en een
vermelding op de website. Op de site staan tevens verschillende downloadbare promotiematerialen
en (pr-)tips.

De officiéle uitnodiging die de afdeling Haarlem aan haar leden heeft verzonden vindt u elders in dit
document.

Heemstede, februari 2010 - De fiets in de verkiezingsprogramma's van Heemstede

We hebben ook de Heemsteedse verkiezingsprogramma's vergeleken op het punt van de fiets. Wat
hebben de partijen de fietsers te bieden? Wat kunnen we na 3 maart 2010 van ze verwachten?

De fiets in de verkiezingsprogramma’s van Heemstede

We hebben de Heemsteedse verkiezingsprogramma’s vergeleken op het punt van de fiets. Wat hebben
de partijen de fietsers te bieden? Wat kunnen we na 3 maart 2010 van ze verwachten?

Algemeen

Eerst de algemene uitgangspunten. De PvdA stelt: ‘Van de verschillende vervoermiddelen wil de
PvdA vooral het openbaar en de fiets bevorderen’. En ’Bij herinrichting van de openbare ruimte
wordt meer dan voorheen ruimte voor de fietser en speelvoorzieningen geschapen’.

Groenlinks schrijft: ‘Heemstede is nu een autogemeente’, men wil ‘aandacht voor het langzame
verkeer. Groenlinks zet zich daarmee in voor voetgangers, fietsers, mensen met rollators of
anderszins op kleine wielen’. (Autopedters?)

D66 spreekt zich uit voor ‘duurzaam transport’ en dan ‘mag de fiets in het rijtje niet ontbreken’.

Veilig fietsen voor de scholieren

Alle partijen zijn voor fietsroutes. De VVD spreekt zich uit voor ‘Het opheffen van onveilige
situaties op de fietspaden’. Men wil ‘Veilige fietsroutes en —oversteekplaatsen, vooral rondom
scholen en op wegen met veel doorgaand verkeer’.

Ook de PvdA denkt aan de kleintjes: ‘Onze kinderen moeten veilig in de buurt kunnen spelen en
naar school kunnen lopen of fietsen’.

|H ’

GroenlLinks ‘wil voorrang voor fietsers en voetgangers tijdens de tijden “van en naar schoo

Heemsteeds Burger Belang wil ‘goed met verkeerslichten gereguleerde oversteekplaatsen op alle
doorgaande wegen voor fietsers en voetgangers. Vooral op de routes van en naar school’.

D66 is hier concreter en spreekt zich uit voor ‘het verbeteren van het kruispunt Lanckhorstlaan-
Zandvoortselaan-Herenweg. Hier komen dagelijks vele honderden scholieren en andere fietsers
op een gevaarlijke situatie terecht, die naar onze mening snel moet worden opgelost’.

Heemsteeds Burger Belang is voor ‘zoveel mogelijk gescheiden fietspaden’.

Herenweg, Binnenweg

Verschillende wegen houden de gemoederen bezig. De Herenweg bijvoorbeeld: GroenlLinks wil
‘ervoor zorgen dat auto’s die er niet moeten zijn, wegblijven. Voor fietsers en voetgangers zijn
vergelijkbare voorzieningen nodig als op de Wagenweg in Haarlem (brede stoepen, fietspaden en
oversteekmogelijkheden)’.

En het CDA schrijft: ‘De Herenweg wordt in een aantal fases opnieuw ingericht. Hierbij staat
veiligheid (juist ook voor fietsers) en doorstroming voorop, te beginnen met de kruising met de
Kerklaan’.

D66 is ook niet tevreden met hoe het er nu is. Men wil ‘gescheiden verkeersstromen met
vrijliggende fietspaden en aparte trottoirs. Dat betekent dat auto’s niet over de trottoirs kunnen
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rijden en de fietsers niet meer als handrem voor de automobilisten ingezet moeten worden,
zoals gebeurd is bij de reconstructie van de Binnenweg’. Groenlinks ziet zoals gezegd Heemstede
als autogemeente: ‘Dat merk je aan de Binnenweg, die op de eerste plaats voor auto’s toe-
gankelijk is (“winkels bereikbaar” en “fietsers afstappen”)’. Men wil ‘de Binnenweg minimaal
drie dagen in de week (desnoods alleen op de middagen) vrij van auto’s’.

Fietsenstallingen bij het station

Bijna alle partijen willen meer stallingmogelijkheden voor de fiets, vaak met concrete aanwij-
zingen waar en hoe.

De PvdA: ‘Wij zijn voor extra fietsenstalling in de omgeving van de DekaMarkt. Ook aan stal-
lingmogelijkheden voor bakfietsen moet worden gedacht’. En: ‘Fietsenstallingen bij het station
en in de winkelcentra moeten worden uitgebreid’. De partij verbindt dit met arbeid: ‘Wij zijn
voor het creéren van lokale werkgelegenheidsprojecten met een maatschappelijk nut, zoals
bewaking van fietsenstallingen (station), ...(etc.)’.

Ook de andere partijen noemen hier het station; het CDA: ‘Bij winkels en het NS-station moeten

’

voldoende fietsenrekken staan ...".
De VVD: ‘Uitbreiding van de bewaakte en onbewaakte fietsenstalling bij het station’.

En D66: ‘Ook vinden wij dat de fietsenstalling bij het station uitgebreid moet worden, het liefst
op innovatieve en fraaie wijze. Gezien het grote aantal losse fietsen bij het station is een ver-
dubbeling van het aantal plaatsen niet ondenkbaar’.

En verder...

.. vragen drie partijen aandacht voor het vrachtverkeer. GroenlLinks wil ‘alternatieven voor het
zware vrachtverkeer’ en ‘winkels etc. bevoorraden door kleinere vrachtwagens’; het CDA: ‘er
moet een eind komen aan het vrachtverkeer dat dwars door Heemstede rijdt’. En Heemsteeds
Burger Belang wil ‘een vrachtwagenverbod voor doorgaand verkeer door het centrum. Dit draagt
bij aan de veiligheid van fietsers en voetgangers’.

. komt de fiets in het verkiezingsprogramma van Nieuw Heemstede alleen voor om de re-
creatiemogelijkheden in de gemeente aan te prijzen. ‘Tal van de basiselementen zijn al aan-
wezig, zoals een groot recreatiegebied met veel water, mooie fietspaden, prachtige landschap-
pen, statige landgoederen,...".

... vraagt Heemsteeds Burger Belang aandacht voor ‘problemen met opkruipende boomwortels
die trottoirs en fietspaden ongelijk maken en zorgen voor gevaarlijke situaties (die) moeten
worden opgelost’.

.. en nog eenmaal de PvdA: ‘Bij nieuwbouw letten we niet alleen op het aantal parkeerplaatsen
maar tevens op goed openbaar vervoer en goede fiets- en loopverbindingen’.

Haarlem, februari 2010 - Wat willen ze met de fiets?

We hebben de Haarlemse verkiezingsprogramma's vergeleken op het punt van de fiets. Wat hebben de
partijen de fietsers te bieden? Wat kunnen we na 3 maart 2010 verwachten? Download hieronder het
document.

We hebben de Haarlemse verkiezingsprogramma’s vergeleken op het punt van de fiets. Wat hebben de
partijen de fietsers te bieden? Wat kunnen we na 3 maart 2010 verwachten?

Vaker de fiets

De meeste partijen stellen het fietsgebruik (en openbaar vervoer) boven dat van de auto. Dat
geldt voor de PvdA: uit oogpunt van duurzaamheid heeft ‘verplaatsing per fiets, te voet of
openbaar vervoer ... de voorkeur boven de auto’. De SP zegt ‘ruim baan voor de fiets’ en ‘het
fietsen in Haarlem moet verder gestimuleerd worden’.

‘Vaker de fiets’, schrijft D66, ‘meer geld en aandacht voor de fiets en het openbaar vervoer’. Het
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aandeel van het autoverkeer in de stad ‘kan en moet lager, wil de stad niet dichtslibben’.
‘Haarlemmers kunnen meer van de fiets gebruik maken. D66 wil daar doorlopend aandacht aan
geven’.

‘De gemeente Haarlem ... stimuleert het fietsgebruik’, schrijft GroenlLinks en voegt eraan toe: ‘in
alle verkeersnota’s staat al jaren dat Haarlem voorrang geeft aan fiets en openbaar vervoer’. En

de Actiepartij vindt, vanwege leefbaarheid en milieu ‘dat het accent in het beleid verschuift naar
... openbaar vervoer en fiets’.

Bij het CDA vinden we dit punt meer impliciet: ‘Hoe beter de fietsinfrastructuur is, des te meer
mensen de fiets pakken.’” Alleen de VVD vindt dat het bij de bereikbaarheid gaat om ‘een én-én
benadering’: zowel auto, openbaar vervoer als fiets. Het hoofdstukje ‘speerpunten
autobereikbaarheid’ is echter wel vier keer zo lang als de ‘speerpunten fiets’.

Rode lopers

Bij de uitwerking van een beter fietsbeleid worden vaak de doorlopende fietsroutes genoemd.
De PvdA is voor ‘het aanleggen van veilige en aantrekkelijke routes door de stad’, met name
‘naar scholen, sportvelden en groen’. Concrete voorbeelden bij de PvdA zijn een fietsbrug over
het Spaarne (Nicolaasbrug), vrijliggende fietspaden op het Staten Bolwerk, een veilige
Waarderbrug voor fietsers en een doorgetrokken fietspad langs de Leidsevaart.

Ook het CDA wil ‘meer aandacht voor veilige fietsroutes naar scholen; om te beginnen bij het
Badmintonpad’. Men is echter ‘tegenstander van een eventuele aanleg van de
Nicolaas(fiets)brug over het Spaarne’. En ‘een fietsbrug over de Schotersingel leidt volgens het
CDA tot onveilige situaties bij de verkeerslichten aan de noordkant van het station en bederft
het aanzien van de monumentale Bolwerken. Een beter alternatief is om de rode loper door te
trekken naar de Kennemerbrug’.

De Actiepartij sluit hierbij aan. Men is ‘tegen de aanleg van nog meer fietsbruggen, zoals die
dwars door de monumentale Bolwerken’. Gewezen wordt op alternatieven die bewoners hebben
aangedragen.

GroenlLinks wil ‘slimme doorsteken, veilige en aangename routes’, als voorbeeld wordt genoemd
‘een fietsonderdoorgang onder de Amsterdamsevaart die de Waarderpolder verbindt met de
Amsterdamse buurt.” In het algemeen wordt gepleit voor ‘meer doorgaande fietsroutes en zgn.
“fietssnelwegen” door de stad’. Ook bij D66 komen we de uitdrukking “fietssnelweg” tegen.
‘Door de forse forensenstroom Haarlem — Zuid-As Amsterdam komt deze verbinding als
fietssnelweg zeker in aanmerking’. Het CDA over deze route: ‘Het tracé ligt er al, maar het
wegdek en de kruispunten moeten fietsvriendelijk ingericht worden.’

De uitdrukking ‘rode loper’ komt een paar keer voor, zoals bij de SP: ‘Fietspaden en “de rode
lopers” moeten verder ontwikkeld worden’. ‘De SP kiest voor veilige fietspaden ... op alle
doorgaande routes ... die goed worden onderhouden’. Het CDA wil de rode loper doortrekken
naar de Kennemerbrug. Ook de VVD wil ‘een goed onderhouden en volledig fietsnetwerk:
ontbrekende schakels worden ingevuld’. Bij renovatie van wegen ‘wordt altijd de mogelijkheid
onderzocht om vrijliggende fietspaden te realiseren.” En D66 constateert ‘een aanzienlijke
achterstand op het gebied van goede en logische fietsroutes van noord naar zuid en van oost
naar west’. Conclusie: ‘Het netwerk van fiets en OV wordt in de komende collegeperiode zodanig
verbeterd dat de Haarlemmer er meer gebruik van maakt’.

De Actiepartij ‘blijft pleiten voor de autovrije Rode Loper volgens de oorspronkelijke opzet’.
‘'Sowieso moeten er zoveel mogelijk vrije fietspaden komen’.

Stoplichten en stallingen

Er kan nog veel gebeuren om het fietsen aantrekkelijker te maken. Neem de stoplichten.
‘Verkeerslichten staan meestal ongunstig afgesteld voor fietsers’, vindt GroenlLinks. ‘Voorrang
voor de fiets betekent een betere afstelling van verkeerslichten en meer ritten voor de fiets’.
Ook de SP noemt dit punt: ‘het langzaam verkeer staat minutenlang op groen licht te wachten.
De wachttijden ... moeten korter’. Deze partij pleit voor ‘tegelijk groen voor wandelaars en
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fietsers ... op alle drukke kruispunten’.

Fietsparkeren wordt vaak genoemd. De SP wil ‘meer gratis bewaakte fietsenstallingen en
fietsenrekken in de binnenstad’. De VVD zegt dit een nuance anders: ‘Bij voldoende vraag wordt
het aantal bewaakte fietsenstallingen verder uitgebreid’. Ook bij het vrij parkeren van fietsen
een nuanceverschil: de SP wil het ‘wild parkeren van fietsen wel ontmoedigen, maar niet
bekeuren’. Maar de VVD vindt: ‘"Zodra er voldoende voorzieningen zijn om fietsen te stallen, kan
in het centrum worden opgetreden tegen “wildparkeren” ’. Verder wil deze partij ‘uitbreiding
van het aantal fietsenrekken in de stad, in het bijzonder bij openbaarvervoerhaltes’.

De PvdA wil ‘betere fietsstallingen bij Zuidtangent haltes’ en ook ‘meer plekken om fietsen te
stallen in de binnenstad, onder meer door de bouw van een ondergrondse fietsenstalling onder
de Botermarkt’. GroenlLinks wil dat Haarlem gaat ‘experimenteren met mechanische
fietsenstallingen op verspreide plaatsen in de stad’. Men wijst op de schaarste aan
parkeerplekken: ‘Tijdens de populaire winkeltijden belemmert een oerwoud van fietsen de vrije
doorgang van voetgangers’. Daarom ook hier: ‘aanleg van een fietsgarage onder de Boter
Botermarkt. Onderzoek naar verdere mogelijkheden voor Fietsparkeren’.

De Actiepartij ‘twijfelt ernstig aan de geplande fietsflat op het Kennemerplein. Eerder pleitten
wij voor een fietskelder, zoals op het Stationsplein’. Het is zeer de vraag of een ‘ontsierende
fietsflat’ de juiste oplossing is, men ‘vreest dat dan alsnog veel fietsen op het plein blijven
staan’. D66 wil de mogelijkheid van de fiets ‘als voor- en natransport voor de treinreizigers
wordt verbeterd’, ‘vooral aan de noordzijde van het NS-station’.

En verder...

... Wil de PvdA ondernemers aanmoedigen ‘hun personeel en bezoek met openbaar vervoer of
fiets te laten komen’, en zegt de PvdA: ‘Haarlem gaat door met de aanpak van het achterstallig
onderhoud aan (o0.a.) fietspaden’. Ook wil men ‘het introduceren van een leenfiets als laatste
stap in de openbaar vervoersketen’ en ‘in iedere parkeergarage een geautomatiseerde
mogelijkheid tot het huren van een fiets’.

... vindt het CDA in de Cronjéstraat ‘een andere wegindeling nodig om de nu ontstane
onduidelijkheid tussen fietsers en wandelaars te regelen’.

.. bij GroenlLinks is het hoofdstukje “veiligheid” voor een belangrijk deel gewijd aan
verkeersonveiligheid. ‘Kinderen moeten veilig buiten kunnen spelen en fietsen’. Ook wil men
‘het aanleggen van nieuwe fietspaden en 30 km-gebieden stimuleren’ en bij de herinrichting van
verkeerspleinen ‘moet nadrukkelijk aandacht worden besteed aan de veiligheid van fietsers en
voetgangers’. ‘Het Patronaat blijft ook na in gebruik neming van de Raaksparkeergarage
makkelijk en veilig bereikbaar voor fietsers en voetgangers vanuit het centrum’. Ook vindt
Groenlinks dat ‘ouders worden aangemoedigd hun kind per fiets of lopend naar school te
brengen i.p.v. met de auto’.

... en wil D66 het contact tussen ‘zwaar vrachtverkeer’ en ‘kwetsbare fietsers’ tegengaan door
grenzen te stellen aan de toegangstijden voor grote vrachtwagens. Ook bij GroenlLinks en SP
vinden we dit punt in andere bewoordingen terug.

Regio, maart 2010 - Fietspad Waterleidingduinen

Na heel lang touwtrekken is de Fietsersbond akkoord gegaan met een compromis over een fietspad door
de Waterleidingduinen.

Het tracé over de dienstweg bleek onhaalbaar, daar waren de natuurorganisaties te sterk en te
eensgezind voor. De Fietsersbond heeft ingestemd met het compromis dat de "Buitenrandvariant" heet.
Deze variant loopt deels door woonwijk Bentveld, deels langs de uiterste rand binnen de Amsterdamse
Waterleiding Duinen. Dit was het uiterste compromis om met een eensluidend advies er uit te komen in
de klankbordgroep.
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De Fietsersbond heeft evenwel twijfels over de haalbaarheid van dit tracé, qua uitvoering,
grondverwerving, kosten en de inbreuk op bos- en duingebied. Het is dus nog maar de vraag of deze

variant er in zijn huidige vorm ooit komt. Wij zien het fietstracé over de bestaande dienstweg nog steeds

als de beste oplossing. Waar we vooral voor moeten waken is, dat er geen enkel fietspad door of langs
de Waterleidingduinen komt. De Fietsersbond distantieert zich verder van de koppeling van de komst
van een fietspad in/langs de Waterleidingduinen met het opheffen van het fietspad naar strandslag

Kattendel. Hert fietspad naar Kattendel moet blijven.

Advies voor fietspad langs rand duingebied

DOOR MARGOT KLOMPMAKER
BENTVELD -Een fietspad dat be-
gint bij de Oase, deels door de
Amsterdamse Waterleidingdui-
nen gaat, en halverwege, ter
hoogte van de scoutingclub, zijn
weg vervolgt buiten het duinge-
bied, richting manege Naalden-
hof en Bentveld.

Dat is het unanieme voorstel van
een breed samengestelde klank-
bordgroep voor een recreatieve

fietsroute vanaf het ecoduct over
de Zandvoortselaan. Volgens een
woordvoerster van het Nationaal
Park Zuid Kennemerland is met
deze route de impact op het
duingebied 'minimaal’. De pre-
cieze route van het pad moet nog
worden bepaald. Maar duidelijk
is dat een fietspad via de beklin-
kerde dienstweg van het duinge-
bied hiermee van de baan is. Te-
gen het openstellen van de
dienstweg voor fietsers in wan-

delaarsdomein Waterleidingdui-
nen was een storm van protest
gerezen.

Het fietspad is gekoppeld aan
de nog te bouwen natuurbrug
Zandpoort, die de Amsterdamse
Waterleidingduinen (AWD)
moet verbinden met de Kenne-
merduinen. Door het fietspad
ontstaat een fietsroute van Haar-
lemmermeer naar de kust.

Naar aanleiding van de protes-
ten tegen het fietspad door de

AWD is vorig jaar een klank-
bordgroep opgericht, met verte-
genwoordigers van omwonen-
den, organisaties en andere be-
trokkenen. Uiteindelijk is een
compromis uit de bus gekomen:
een pad deels wel en deels niet
door het gebied. Het pad zou zo
dicht mogelijk langs de rand van
de AWD moeten lopen.

Het fietspad wordt zo goed
mogelijk voor de fietsers inge-
richt. Omdat deels gebruik

wordt gemaakt van bestaande
infrastructuur is dat voor zowel
de natuur als het kostenaspect
voordelig. Het is nu aan de ge-
meenteraad van Amsterdam om
definitief de knoop door te hak-
ken over het fietspad.

Daarmee lijkt één probleem
rond de bouw van het ecoduct
opgelost. Rest nog de aanpak van
de hertenproblematick. Half
april komt een beheerplan voor
de herten.

Regio, maart 2010 - Heel Nederland Fietst 31 maart

31 maart vindt de Wereldrecordpoging Heel Nederland Fietst plaats. Fietsen is een gemakkelijke manier
om aan de dagelijkse dosis van 30 minuten bewegen te komen. Ook onze leden in Haarlem en omstreken
kunnen een belangrijke bijdrage leveren aan deze wereldrecordpoging. Hoe? Gewoon door op de fiets te
stappen! De georganiseerde tochten in de regio staat in het hieronder.

Recordpoging

Van Middelburg tot aan Stadskanaal en van Haarlem tot aan Maastricht, heel Nederland stapt
op 31 maart tussen 12.00 uur en 13.00 uur minimaal een half uur op de fiets. Overal zie je geel
met oranje gekleurde lintjes wapperen en meer dan één miljoen mensen ondervinden hoe
plezierig het is om in beweging te komen, hoe fijn het is om te fietsen. Gemeenten presenteren
nieuwe fietsroutes, kinderen crossen op de driewielers en werknemers ontdekken
‘lunchfietsen’. Kortom: Nederland is gegrepen door het fietsvirus.

31 maart vindt de Wereldrecordpoging Heel Nederland Fietst plaats. Het Nederlands Instituut
voor Sport en Bewegen en de Fietsersbond laten op een ludieke manier zien dat fietsen een
gemakkelijke manier is om aan de dagelijkse dosis van 30 minuten bewegen te komen. Ook onze
leden in Haarlem en omstreken kunnen een belangrijke bijdrage leveren aan deze
wereldrecordpoging. Hoe? Gewoon door op de fiets te stappen!

Waarom meedoen?
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Waarom zou je eigenlijk meedoen aan deze recordpoging? Het is natuurlijk hartstikke leuk om
mee te fietsen en om de uitdaging aan te gaan! Want zeg nou zelf: 1 miljoen mensen op de fiets,
dat is wel een heel grote uitdaging! Hoeveel mensen kunnen zeggen dat ze een wereldrecord
hebben neergezet? Maar er is nog een reden om deel te nemen aan de wereldrecordpoging. De
fiets krijgt op deze manier heel veel aandacht en het is de eerste grote publieksactie van de
driejarige campagne Heel Nederland Fietst. Deze campagne wil bijdragen aan een groei van 5%
van het fietsverkeer en 3% substitutie auto-fiets tot 7.5 km.

Hoe meedoen?

Je telt pas mee voor de recordpoging als je geregistreerd bent. Er zijn twee mogelijkheden: je
kunt meegaan met een georganiseerde tocht of je kunt zelf iets opzetten voor een groepje
mensen. Op school, met je sportclub, op je werk of gewoon met een groep vrienden. Als je zelf
iets organiseert meld je vooraf op de website met hoeveel mensen je denkt te gaan fietsen en
achteraf geef je op hoeveel het er echt geweest zijn. Dat doe je op www.heelnederlandfietst.nl,

waar je naast allerlei informatie ook dingen als posters en banners vindt. En lukt het je niet
tussen 12 en 13 uur te fietsen? Dan is er nog een derde mogelijkheid. Het telt ook mee als je die
dag op een ander tijdstip minstens een half uur fietst,

als je het maar registreert op de website.

Welke georganiseerde tochten zijn er?

e De gemeente Haarlem combineert deze recordpoging met een feestelijke opening van
het fietsknooppuntennetwerk van regio Zuid-Kennemrland. In samenwerking met de
Fietsersbond organiseren ze een fietstocht met muziek naar de Veerplas, waar de
deelnemers een lunch en een fietsknooppunten-kaart krijgen. Aan de tocht nemen ook
wethouders, raadsleden en ambtenaren mee. ledereen kan zich bij deze tocht aansluiten.
Er wordt om 12 uur verzameld op de Grote Markt. De openingsceremonie bij de Veerplas
is om 13.00 uur. Daar worden de deelnemers ook geregistreerd.

e QOok de gemeente Bloemendaal organiseert samen met ons vanuit het gemeentehuis in
Overveen een leuke fietsknooppuntentocht naar de Veerplas. Het vertrek is om 11.45,
verzamelen vanaf 11.30. Wie liever individueel naar de Veerplas fietst, vind de route op
www.bloemendaal.nl.

e Welzijn Bloemendaal locatie Bloemendaal organiseert tussen 12 en 13 uur samen met de
Fietsersbond een korte seniorenfietstocht langs fietsknooppunten. Verzamelen (met
koffie) om 11.45 uur op Bloemendaalseweg 125.

e Vanuit Welzijn Bloemendaal locatie Bennebroek wordt er ook een fietstocht naar de
Veerplas georganiserd. Verzamelen bij het voormalige gemeentehuis, Bennebroekerlaan
5o0m 11.30, vertrek 11.45. Aanmelden op 5845330.

e Deelname aan bovenstaande tochten is voor eigen risico.

Haarlem, maart 2010 - Sint Nicolaasbrug

Van de 25.000 deelnemers aan de Haarlemse stemwijzer koos 48% voor de herbouw van de historische
Sint Nicolaasbrug als fietsbrug tussen de Koudenhorn en Koralensteeg als oplossing voor een van de
belangrijkste fietsknelpunten in de stad. 25% is het oneens en 27% heeft geen mening. Het blijkt maar
weer wat de Fietsersbond altijd al wist: De meeste Nederlanders zijn blij met verbetering van
fietsvoorzieningen. Het stelt hen in staat zich veilig en vrij door hun stad te bewegen.
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Haarlem, maart 2010 - Bushokjes Leidsevaart op z'n plek!

3 jaar later is het dan zover: de rare frats van de gemeente is opgelost. Ook op het zuidelijk deel van de
Leidsevaart zijn halfdiepe bushokjes direct aan de weg geplaatst. Lees meer en bekijk de foto's in ons
persbericht hieronder.

‘%[W

PERSBERICHT

Haarlem, 28 februari 2010

Bushokjes Leidsevaart op z’n plek!

3 jaar later is het dan zover: de rare frats van de gemeente is opgelost. Zowel de ontwerper als
de politie had gezegd dat hetzelfde bushokje had moeten worden geplaatst als op het noordelijk
gedeelte van de Leidsevaart. Namelijk een halfdiep bushokje direct aan de weg. Maar de
gemeente vond dat er grote bushokjes moesten komen. “Die smallere hokjes bieden bij regen en
wind geen enkele bescherming. Vanaf de knieén regenen mensen nat. Fietsers rijden probleem-
loos om de hokjes heen. Er is geen aanleiding te veronderstellen dat het gevaarlijk is.” De
gemeente betichtte de Fietsersbond van drammen. Maar wethouder Divendal kwam toch tot
inkeer toen hij de situatie met eigen ogen zag.

Juni 2007 Februari 2010

20 augustus 2009 nam wethouder Divendal op aanhoudend verzoek van raadslid Anita de Jong
(GroenlLinks) poolshoogte op de Leidsevaart. Volgens een brief van de wethouder aan de
commissie Beheer van 9 september 2009: "...constateerden zij dat wethouder Divendal al die tijd
enigszins onjuist of op z'n minst gezegd onvolledig was geinformeerd door zijn medewerkers".
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Het verslag vervolgt: “Een behoorlijk eind richting Heemstede troffen zij een abri aan, halte
Eindenhout, die onverlicht was en op dusdanige wijze op het fietspad was geplaatst, dat fietsers
in noordelijke richting védr de abri langs moesten, waardoor lichte conflictsituaties kunnen
ontstaan tussen voorbij rijdende fietsers en bij de abri zich ophoudende busreizigers. Fietsend
richting de stad constateerden zij dat de andere abri’s (bij de Schouwtjesbrug en de
Volksuniversiteit) wél verlicht waren, smaller waren en dus in de breedte van het fietspad minder
ruimte in beslag namen, en dusdanig waren geplaatst dat fietsers te allen tijde achter de abri
langs moeten fietsen waardoor voetgangers / reizigers nimmer in conflict kunnen komen met
voorbijrazende fietsers en dergelijke.”

Een half jaar later is het dan zover: de abri is vervangen door een smallere variant, en aan de
straat geplaatst.

Conflict tussen buspassagiers en fietsers
Voorjaar 2009 Januari 2010

Noot voor de redactie:
Voor nadere informatie: Fietsersbond afdeling Haarlem e.o.
Jaap Moerman, tel. (023) 531 59 69 /0251 492 482 / 06 148 646 01

Haarlems Dagblad 31-03-2010 - Haarlems: Goten Jansstraat te diep
Een goed deel van de net vernieuwde Jansstraat zal opnieuw moeten worden opengebroken. Dit

ondermeer om het voor fietsers 'gevaarlijke' hoogteverschil tussen rijbaan en goten op te heffen.
Wilt u meer weten? Lees dan onderstaand artikel.
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Straat moet opnieuw open om fouten te herstellen - een klusje van drie weken

Goten Jansstraat zijn dus inderdaa

DOOR RICHARD STEKELENBURG
HAARLEM -Een goed deel van de
netvernieuwde Jansstraatzal op-
nieuw moeten worden openge-
broken. Dit ondermeer om het
voor fietsers ’gevaarlijke’ hoog-
teverschil tussen rijbaan en go-
ten op te heffen.

De gemeente is deze week nog in
druk overleg met de aannemer
over een aantal geconstateerde
gebreken in de nieuwe bestra-
ting op het zuidelijke deel vanaf
het Donkere Begijnhof (ter hoog-
te van de Janskerk).

Om die reden kon ze gisteren
nog niet vertellen wanneer de
straat weer opengaat. Naar ver-
wachting zal dit al komende
maand zijn. Dat levert immers
de minste extra overlast voor
doorgaand verkeer op, aange-
zien op dit moment de aanpalen-
de Riviervismarkt wegens werk-
zaamheden ook is opgebroken.

De nieuwe opbreking zal naar
schatting drie weken vergen. Di-
rect omwonenden krijgen daar-
over apart bericht.

Sinds de openstelling van de
vernieuwde Jansstraat nu ecen

paar maanden geleden wordt
met name door fietsers fors ge-
klaagd over de flink dieper lig-
gende goten aan weerszijden van
de weg. Passerend autoverkeer
dwingt hen immers uit te wijken
naar die goten, waarna het een
kwestie van heel behoedzaam
sturen is om er weer heelhuids
uit te komen. *Gevaarlijk’ aldus
de gemeente in een brief aan een
lid van de wijkraad.

Of dit ongemak een ontwerp-
of een constructiefout is kon een
woordvoerder van de gemeente
gisteren niet zeggen. Dat is on-

Regio, maart 2010 - Fietspad Waterleidingduinen

Na heel lang touwtrekken is de Fietsersbond akkoord gegaan

de Waterleidingduinen.

derdeel van overleg met de aan-
nemer. Onduidelijk is daarom
wie voor welke kosten gaat op-
draaien. Eventuele extra kosten
voor de gemeente zullen volgens
de woordvoerder niet leiden tot
een overschrijding van het bud-
get.

’Janspoortparkeerders’

Behalve over de te diepliggende
goten is er bij de gemeente on-
vrede over de parkeervakken die
niet duidelijk genoeg zijn aange-
geven. Als gevolg daarvan staan
auto’s verkeerd geparkeerd, on-

met een compromis

d te diep

no 3(~3-2oko
dermeer bovenop de prachtig
voorstelling van de oude Jans-
poort die in de nieuwe klinker-
bestrating is verwerkt.

Ook de beschadigingen aan
aan straatklinkers als gevolg van
de recente verbouwingswerk-
zaamheden bij de rechtbank vra-
gen om vernieuwing.

De extra werkzaamheden zul-
len niet leiden tot nieuwe vertra-
gingen bij de uiteindelijk defini-
tieve oplevering van de straat.
Die was vanwege de lange vorst-
periode toch al acht weken ver-
laat.

over een fietspad door

Het tracé over de dienstweg bleek onhaalbaar, daar waren de natuurorganisaties te sterk en te

eensgezind voor. De Fietsersbond heeft ingestemd met het compromis dat de "Buitenrandvariant" heet.
Deze variant loopt deels door woonwijk Bentveld, deels langs de uiterste rand binnen de Amsterdamse
Waterleiding Duinen. Dit was het uiterste compromis om met een eensluidend advies er uit te komen in
de klankbordgroep.

De Fietsersbond heeft evenwel twijfels over de haalbaarheid van dit tracé, qua uitvoering,
grondverwerving, kosten en de inbreuk op bos- en duingebied. Het is dus nog maar de vraag of deze
variant er in zijn huidige vorm ooit komt. Wij zien het fietstracé over de bestaande dienstweg nog steeds
als de beste oplossing. Waar we vooral voor moeten waken is, dat er geen enkel fietspad door of langs
de Waterleidingduinen komt. De Fietsersbond distantieert zich verder van de koppeling van de komst
van een fietspad in/langs de Waterleidingduinen met het opheffen van het fietspad naar strandslag
Kattendel. Het fietspad naar Kattendel moet blijven.

Hertenproblematiek en fietspad nog niet opgelost

Provincie: snel besluit subsidie ecoduct

HD 23-3-~20(9

HAARLEM - De provincie Noord-Holland neemt 12 april een

de Amsterdamse Waterleiding-

baar lijkt een fietspad dat bij de
duinen (AWD, nu wandelge-

Oase begint, deels binnen de

In de Kennemerduinen (PWN en
andere organisaties) wordt wel

zelf opdracht geeft tot afschie-
ten.

steken. Ook wandelaars, fietsers
en ruiters kunnen van de verbin-

besluit over de subsidie van 3 miljoen euro voor het eco-
duct over de Zandvoortselaan bij Bentveld.

Een aantal problemen rond na-
tuurbrug Zandpoort is nog niet
opgelost. Maar de provincie wil
haast maken met het geld om in
aanmerking te komen voor cen
Europese subsidie van 3,2 mil-
joen.

Twee zaken moeten nog wor-
den geregeld: de komst van een
fietspad en de aanpak van de her-
tenproblematiek. Als een van de
voorwaarden voor het verlenen

bied), aansluitend op het eco-
duct. Maar dit plan riep veel
weerstand op bij natuurorgani-
saties en wandelaars. Gezien alle
commotie is de provincie op dit
idee teruggekomen. Een klank-
bordgroce Eceft alu;maricvc

AWD loopt, maar halverwege
verder gaat buiten het gebied
langs de grens. Het advies van de
klankbordgroep komt eind
maart.

Gecompliceerder lijkt de aan-
pak van de overlast van de her-
ten. De d:

van subsidie wilde de p
aanvankelijk een fietspad door

die inmi ieel zijn
doorberekend. Het meest haal-

eigenaar van de AWD, weigert
vooralsnog herten af te schieten.

aan beheer gedaan. De provincie
wil daar eenheid in. Een extern
bureau heeft opdracht gek

te

Het ecoduct is volgens het Na-
tionaal Park Zuid Kennemerland

omde

ding profiteren. De natuurbrug
is niet onomstreden. Sommige
vinden de brug

een

maken. Dit plan moet half april
klaar zijn. Op basis van dat on-
derzoek wordt verder gepraat.
De kans is niet ondenkbeeldig
dat de provincie de gemeente
Amsterdam daarbij overruled en

Haarlem, maart 2010 - De fiets in het nieuwe collegeprogramma
De Fietsersbond heeft aan de partijen een kladblokje meegegeven met belangrijke fietspunten voor een
nieuw collegeprogramma:

se i i en de
Kennemerduinen rond het
Kraansvlak en Koningshof met
elkaar te verbinden. Ze worden
nu gescheiden door een drukke
verkeersweg. Met een brug kun-
nen dieren zonder gevaar over-

nict nodig en geldverspilling.
Het streven is om ook verbindin-
gen te maken over de spoorlijn
richting Zandvoort en de Zee-
weg om op die manier de hele
Kennemerduinen te koppelen.

De Fietsersbond heet aan de partijen een kladblokje meegegeven met belangrijke fietspunten voor een nieuw
collegeprogramma:

1. De fiets is hard nodig voor de bereikbaarheid van de stad, is klimaatneutraal, en belangrijk in de strijd tegen
overgewicht. Zie daarvoor recent onderzoek van DHV & Fietsberaad: "Stimuleren van het fietsgebruik is inderdaad een
soort Haarlemmerolie. Het biedt verlichting voor het verminderen van de parkeerdruk en het verbeteren van de

archief 2010 mnd 01-02-03



bereikbaarheid. Als het fietsgebruik met tien procent zou groeien, daalt het aantal autokilometers in de stad met 6%"."

2. Niet bezuinigen op de fiets, immers het is een quasi bezuiniging, want 90% van de kosten wordt door de provincie
gesubsidieerd. Doorgaan met onderhoud, ook van fietspaden, meer doen dan werk-met-werk: een structureel geoormerkt
budget voor het uitvoeringsprogramma's fietsinfrastructuur en verkeersveiligheid.

3. Doorgaan met de Rode Loper naar Noord met een voet/fietsbrug over de Schotersingel (ook essentieel voor betere
doorstroming bus en auto op de Bolwerken); doorgaan met de Sint Nicolaasbrug (voor beide bruggen is tot 2012 90%
subsidie BDU of Impuls Fiets mogelijk).

4. Verkeersveiligheid: Naar 0 verkeersdoden onder voetgangers en fietsers! Dat kan door beperking van de routes van
vrachtwagens en de bevoorrading niet meer met grote vrachtwagens te laten doen. Ook een slimmere aanpak van de
handhaving van de snelheid helpt: flitskasten en flexibele drempels.

5. Een fietsenstalling op de Verwulft / kop Botermarkt. De Barrevoetestraat autovrij of autoluw: ruimte voor fietsers en
voetgangers.

6. Wachttijden verkeerslichten verkorten door slimme programmeurs.

7. Fulltime fietscodrdinator en een sturende wethouder met visie en verantwoordelijkheid voor fietsbeleid en uitvoering.

Lees meer hierover in het stuk op de volgende bladzijde: ‘Fiets kan veel verkeersproblemen oplossen’.
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Stol: hot fiotsgabruik neamt met 10 procent too ....

-3 Fiets kan veel verkeersproblemen
oplossen

-& 44
-ty

Stimulering van het fietsgebruik lijkt soms weleen soon Haar
kemmenlie. Yolgens de pleitbezorgers biedt het een oplossing
woOr talwan maatschappelijke kwalen. Van bersikbaarheidspro-
blemean tot het broaikasaffect. Zalfs de sociale cohesie heeft

baat bijeen toename van het fietsgebruik. Tegelijkertijd wordt

de fiets door veel beleidsmakers en politici ook niet al te serieus
genomen. Hoe kaneeneenvoudig vervoarmiddel als de fiets, dat
ongeschikt is woor lange afstanden, een rol van betekenis spelen?
Deze studie dost een poging om meer grip te khijgen op de
effectan van e2n hogerfistsgebruik. Stel dat het fietsgebruik in
een middelgnote Nederlan dse stad in het jaar 2020 met 10 pro-
cant is toegenomen doordat automobilisten overstappen op de
fiets.Welke bijdrage mag dan verwacht worden aan de oplossing
van werschillende problemen ?

Vioor de berekeningen is gebruik gemaakt van de geavanceende
wverkeersmodellen en de wat eenvou diger milieumodellen. Het
gaat in deze studie om de orde wvan grootte van de effecten. Niet
om totopde komm a nauwkeurig 2 zijn.

Alshet fiersgebruik bijroorbesld met tien procent toe-
neemt, leidt dat meetbaar tot minder veriesuren voor de
auw. Bovendien leidt het toegenomen fietsgebruik tot
minder milieubelasting. [at zijn enkele resultaten van een
modelstudie van het Fiersberaad en Ingenieursbureau DHY.
Daarin werd nagegaan wat een toename van het fietsge-
bruik zou betekenen voor een gemeente als bijvourbeeld

Alkmaar voor de bereikbaarheid, het milieu, de verkeer s

veiligheid en het oplossen van de bewegingsarmoede.
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o o e 3 N e 330 3 urar] den dor sk en
Fankarar pr gabiid |0 da va e i ar [0S railr fr

Almax 2= voorbeckd

A krez P 000 inswonets] = gekoasn als woorbes detad.
Mederand kentvezl van dit=soor hishorech geg e ide steden,
diewask kEmpen met hamdne kkige be e ikbaarhed- &n leatbea e
hid pob erne n omdat de oo rpacts structuur niet geschikt s
Woor het massa ke 3 uhoke et Matuurlijk zijn de bewindingen in
AlKMBaL T &&n Op &0 12 pHojEcteran opde andete middek
qroke steden van Mederand. Maar de shdie gee el een indi
catie waarde Messte etfecta n verARChT MCe N Walden.

D=n de 3anname. Voorde overzichielijkheid Servan uibge-
gJaan dat hettiemgebrlikoverde hele line met 10 procent 1oe-
neent & n datdit ten koste gIatvEn het 33 nial autowverplmat-
zingen. Op alke arstanden. Dus: op korbe atstanden, Waar nu
alveel gelietst wont, gast het in absolue aantalizn anves |
rneer etra Tietsverp BatSingen dan opde Enge atEtEnden.

W lke rmaatiegelen nodig 2ijn omnde ovetstap van auto nEar
Tiets e BEliseien 5 geen Ondenserpyan dese Studie.

Figuur gesttean oveizichtvan de beRRgHjkse ©sutaten.
Hetzantal auokilometat= in &nomalkrEardazat met 2 poo-
vent. Ginnen de bebouwde kom isdeze daling 28 s haes keer
20 OOt (-6 pHoca nf . e Zien Yook | een Scherpe daling van
het=antal 3uioriten wan &n na3rhet sedscentrimn(ig. 2).
Deze Varschuiing van auto naarie’s heett substanti e 1ot
28 g hOe e Tfectan WOOF [ &J8n WaN d& tien onde achte pio-
blermen. Alleen de rductevan hetzantal emstge e reers-
FlchtoMa s i bijha nihil. D& ve t=ch Uiving Wan 2 Uta naar 1iets
heett wooral 2ee rgrote etfecte n op probiemen die taditioneel
op het bordje van de aHeling verkeariggen. D& parkes Kk
in het cantrumn neernt roet mee rdan 20 procent at, het zantal
verliesuten van e=n doots nes anomobilist daalt met ongeveer

16 pHoCR Nt &n eF woHen 1 pHocent minde Fa utokilonetars in
ve tolifisgebiedan agekgd,

Deetiectan op kokak milieuprobleren 2iten in de midden-
categori. Autois e n v EchiE UD's shoten & procent rinder 1ijn
=tor en stikstoloe iden uit binnen de bebowswde kom. De bif
draje 330 de sthd ©gen de bewegingsamnoede &n het bioe i
lazetkect s bescheden, naar nog steeds sub=tantiesl.

In dit artike | Saan we stil bijde verschille nde effecten, o e
beginnen bijde bereikbaathei.

Fiyur 7
[ aflerten van 10 procent eatra lietsgebnik op wers: hillends
prbkman in wokbesdsted Olkmase

RAutagebrud b +10% & | utogebrulk
025 'mizkmpm n+onm pm dagedia ¥ mbhomma.-a%
ubkiomeieiz bmn de bom. %

!

Ere Qe wErkeersAandioTirs
Eme Ige gelJdhirder
G0 Zub bol parkodeen

Irwuorers me | bewe g ing == moe

Pakeemrik bedriuenerein
Ul e b i = b
Ul b boer | =Mk bovood d e

FAul's Inuemlksgebleden
Touedes aumchlE en

PakeEmrk Eninam
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Fiyuwr 2
Het zantal woe rbaigeerliens mn bij wars: hillende scanano's,

Borod o ahoid vorb-ot ark a3 amion] igh

D Ragliteitwan de betikbaarheid wordtvaa kutged ikt in
w0 MU g e H el 0 van 2uonobilisten, Oit isde exta e istid
wan auhorobiliste n door Opsio ppingen , YOOHhang weHenen,
enzomooH fen opeiche wan de maximumeneheid . Wolgens de
rodelbs i ke ningen i bijroorbesd de Wwerkelijke' snaheid op
de veteersade s van Alkmaar gemnidde i niet B0 ko peruur,
rmaEa 21,5 kmn per nuriin de avondspits van 2020].

De veteersmodellen WoOrspelen &2 n explosievs T0ena me van
het 3anta | voeHuiguwe Hissu N 3t gevolg Yan ‘3 uohone ' ont:
Wikke lingen [1ig. 2. Hostae | het 3 ntal woe i g kilormeters in
alkrrEarin de pariode 20022020 slechts' nreteen fachor 4
Deneernt, stijgt het aantal vediesuren metesn tacior 17, Wooral
opde King iEdestiging van hetzantal veHiesuen 2ear Sk,
a3 rook binnen de kom i dege fors. Er moeshen dan ook

vt thics uitgehaald worden o te ve tomen dat 3 utove Heer
in de mode b rekening en woOr2020 meteen al oy wast zou
kormen € Staan. Oe belRngrijkste ingeep 5 het vetbrade n wan
de spits. D rndat het oponthoud mnd 17 00 MUF20 g oot is, 231
&2 n deel van de 3utonobilstan besiuiten o eerder of B e
ve rekken. Het i ook wea rschijnlijk dat deze spisvarbmding
dzadwerkelijk z | o preden, masr de ete wWaarin & e=n 3an-
narne.

Hoe het ook zij, hetwegennetvan Alkmaar i in 2020een groot
dee|van de dag amar belast. Cat verkat ook wearom e=n
Denane wan hetlietsgeb ik met 10 procenta0'n Brse iny ioed
heatt o pde we Hiestijd Yoot anonobilishen in 2020, Het totaal

T
1000 “.-.ol'"""

;_I*

L] T T T = = T

el 30 LB YR HODE| T
L] mindm

Aetagabrak fatngatraE

zantalvedesutEn d=al met nim 20 pocent! Dests doomat
Ongeeet G PG It vE n de 3 utorrobiliste n ove Igestapt is op
de tiets en de reistid wan dege nieuwwe lietsers niet meetelt in
de betekening van de verligsuen. Maarde wistigdwinst voor
auomobilisten i och inde earste plak & danken 3an daver
beering van de doorstroming . Qokak deveHiestid womdt uit-
gedrikt in weHiesuren perautove rplatEing blijt deatnane
qHot(-18 procent). D& gemiddelde s nelheid Op weres sadars
binnen de konn neen hiedd oortoe van 21,6 naar22.k Kilo-
TEte F Pk uuE.

Hoewe | niet mesgenomen in de barekeningen, i hetaanneme-
lijkdatooklietzarsen busweizigets wistigwinst 2ullen boeken.
Door deatnane wan hetauioverkeer kinnen bivoorbeeld de
cyclustijden van verkesslichien korer wearalke verkeeisdes -
nerrels van pHieen. De e stijdwinst woor tietse = 2 echiar
rninde g Hoot 2ijh dan woora womobiliste n, ormdat ligtse s nau-
welijks te maken hebben et tenigs By etecten alsgevwal] van
TiEMIETTing .

20a ks e veramchten pakte=n toaname van hetlistsge bruik
vootal positiet uit woorde doorstromingen op de wegen

binnen de bebouwde kom (2% vediesuen]. Maarook de con-
gestie opde King van AIKTear nee mtors 3T 1746, et ko
deelsdoomat et minde rauionmobilieten de stad inwillen.

De wachtrijen op de afrithen 2ijn hie door koer. ok het door
Jaande IUTVerkeer Op da Hing pHOMitES H hieban (1g. 4.

Mil§j o-anon bas paimg

In el studes ot de 'r'EI'rEEtijj Wwaorautomobil=en ange-
ke nd naar geld. Daarsoor hanhea it ren vet=shilknde Kosen,
die athangen vwan het rootetvan de it en hetopkedingsniveay
van de betikkene . Dot va et van 420 U peru uFWooreen
tit narde winkel van een Bajopgekide ot riim 26 eno per
uuFwoor een zakelijke KHtvan een hoogopgeleide 3 wtomobilist
voordeeamoud isin dezestidie uitgegaan van & 1ot 10 ey
paFuurwoor alle verplRatingen. Ben toznane van het tists-
gebruik et 10 protant kit in de alknBatee spitsan toteen
koste nbespE KN g Va2 1ot E Miloen e uD per jEar o ngete-
kend naarde 62 rmidde lgioe Seden in Mederand 2ouden anto-
robilisten 20'n 160 ot 280 miljoen euro par @ar e Etidwin st
boaken.

E=n probles mvan deze theowetische winstbe ekening & de vwer
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Bij 0% minder listsgebmik
Figuur 4

HToct op congestio

Inde studie is niet alkon gekeken

vt do offecton xijn van 10 procent
meor liotsgeb nik, maar ook naarde
gewolgen van eon aframe van het
listzgebruik doordat 10 procent vande
lietsor ovorstapt op do auto. Dit leidt
©tEprocent mesrautovep atingen
0o kmartgeoft weor wat do gove lgen
xijn woor de likworming op son druk
stukie van de bin renstads ring ( links)
Do austo's staan bumper 3an bumper
(roody Bottlonec k is hot kuispunt 3an
de ruidkant van het kaarte, weardoor
uiteindelijk cok de ptorde sande
moordkant holonmal vas e taat (rechtl
Ook inde warmant met ¥ ppeent meer
listsgebruik i het xuidslijke knuizpunt

overboket, maar do torugs g op de ket

deling van de Winst. De auomobilistan di in de auto bliven
zitten, strijken de meeste 1 istijdwinst op. Nietde autornobi
lsten die ovetgestaptzijn opde liets. 0ok netde gemeente
die investeart in maztiegelen om hetlietsgebruikte bewok
deten. In prncipe zijn ertaee mogelijkhede n om de tijdwinst
voorde automobilsten te yenekenen: via de plameem meven
of in de toskomst via ‘Inders betaken voor robiliteit. D2 e -
tijdwinst bedrzagt omgerekend 1 3 2 c2nt per autokilornete rot
7 tot 14 c2nt per autverphatsing.

B2derheert het Bureay yoor de leeromgev ing onderaocht
welke effecen ‘andets betaken WoOr Mo biliteit' heettop het
gebmikwn de auto, hetopennaarvewoe ren de jiets, Daamij
i uitgegaan van een basetarer van 6 eyrocent perkibmeer
en op likgewoelige tragcten Fanvuliend e2n congestiehening
van M euroc2nt par Kilometer. De uitkormsten sluien zeergoed
aan bij deze gevoeligheidsanalyse van het Fitsbe razd. Vo
gens het Bureau voorde Leevomngeving neemt hetiietsge bruik
metcilca 10 procant toe doorde inwaeting van anders betaken
woor mobilitziten hetaantalautokiomee s binnen de kom
daalt mete plocent. En dzarmmee isde cirkel 1ond. Deze Fets-

van het wegennet & mindergrot

beraadstidie g3at immers uitvan de 3anname dat hetlietsge
bruik met10 procent toeneemt, 20nderaan & geven metwelke
meatrege len deze cverstap gerealisee id Kan worden. volgens
de berekeningen van het Buteau yoorde Leetorrgeving & de
10 procent meeriesgebnikgrosso modo te realiseren metde
invwaering van anders betalen woor rrobiliteit’ Door beide stu-
dies te combineren Kan dus onde rbouwd worden datean deel
van de inkorreten it ‘andets betalken Woor mobiliteit’ rond de
(rmidd elgroe) steden ten goade moet komen 3an liekers, bif
woorbee i door investeringen in en ex ploitatie van tietsvook
zieningen.

Lokzlo m il auprobloman

Hetautoverkeer in midde Jroe steden verooraakt verschik
knde lokak milizuproblernen, met name lRngsen opde yer
keersaders. Bipoorbee i geluidsoveasten de yitstootyvan
gittige s1oten, 20a ks stikstoricxide en 1ijn Stor. B2n toename
van hetlietsgebruik heett meer effectopde luchthaaliteitdan
opde galuidsovenast. De schadelijke uitstootyan personen-
autos dzat met im 6 procentats hetlietsge bruik 10 pro-

archief 2010 mnd 01-02-03




(gL 5

ane b kake b hitve o ntein ig

cent 1o el it (190, 5). Dt Konnt wooka | door &2 n daling van het
Fantal persone nautokilorreters binnen de komni-§ procent,
het waly rne-etect, Deamaast d magt de verbeterde doorsto-
ming van het persone nve riee Fnog een Tracte bij.

Wioorde Kkale luchthaam liteit s echie r Witz lde uistoot van
wraihtie hear va n be . WiEch UT0s 2§ 1 Ve tE niwoardelijk
WO IR EEn RS Yan de uitsoot yan stikstordioe de binnen
de bebouwde kom. Het i nietwea schijnlijk dat stirmulkering
wan hetlietsgebriik zal kiden O minder vrachbaagen kilo-
meters, Toch daaltde o koot wvan het vrachbee feer et mim
4 pHocent it kormt e hee | doords e rhatering van d & dook
SHHOMING . AL WrEGhTEos weel Mmoetan B MR n & n Opthe kken
oopt de uitstoot Snel op.

Bijdeas qunstige cijfers ove rd e eectan van tiesbe kil op

de chiiwe lite it past een mEtverende ot kan ing. De et
wachting & dat het wagenpa in 2020 veel schoner zlzijn dan
nu. Dit i te dankan & n stengere werigeisen. Hiedoorzal
AIKRTER N 2020 Wl ns d e mode e Ekeningen gesn over
Sch i ingEn e FRE n e h vE nde wethalijle normien Yoorstik
shodiciide & ntijn Shor, Dokzonder extra tiesge brik Minder
Uitshoot i nog Steeds geannde FUoOrEE one nde n en weg-
gebruikets, meare rstaat geen wettelijke stok meer achter de
deurarnde WChteg i it verdar & war bats en .

wiookde geluidsoverfast geldt in grote lijnen het o rmge keetde,
Het is nietde veRyEchting dat St ngers voe Huigeisen dea
geluidsprod uctie van het Fntoe e o doende b pe ke n.
OOk in 2020 201k Do vee | MOningen een be hoge geluid be-
E=ting kenmen. Het probleenn blijtt g ook, mear de effectan

van een Dename van hebietsgabruikop de gelu dhinderis
bepede t Bij 10 procent reer ligtsge brlik nes mtde amstige

it tosnamns liets

e uid hindar met A2 procs it ar Het etfoct is be porker,
orndat een amane van de auto-intensiteit niet kidt totean
evenredige sfnanevan de geluid productie. Cesmom ligh de
nadrikin hat beleid ookOpandate MEategelan, 20als 0 Etak
astalt, geludsscher men &n EoRNE Va0 Waninge n. O e ns
i 2 procent minder ernstige geluidhinde rnog steeds substan-
tieal.

Goring offoct op kEmaat

O bid rage die een toena e van het lietsge bk kvet zan
het Klirmmsthe e id i eve nssns e parit D8 OpaETning van de
Fake iseen mondizal probkeerm. 225 een radica ke gedrags-
verandering van alk inwonetsvan &2n stad heett rea reen
rrarginaal efkct, Het nijpende Kineatprobleam s achbar alkean
opte o=sen 3k eder Bnd, Bdere stad en isderE imaone rzin
ot haar eigen ve = nwoorelijkhed neamt. In deza stude zijn
dzatom de etiecten op het Kiraat ge e Eteerd san de CoR-
uitstoot wan particulere huishoudens. Fuirnde heltvan de
Coz-uitstoot wan particl e huishoude ns Wwordt ve iooresa ki
door heteige n e oar, Het riaakt dazrhij net uit waarde uit-
shoot plaatsvindt, inean woomwijkor op de snelweg. aks elke
inwwome 10 procent vaker de tiets pakten de auho Eatstzan,
neermit de GOz itshoot pe Fhuishouden ongeveer et onge-

= Figurur &
Bovroging=am o-o-da
3T — InpEvine ke et 20 hoger letegebraik (22 lifdt en kkiner el vands
beaiv [kcing =vmn betwaa ing=arnmoede [ 2s).
o Inpoving ks met ean rebtief boog lietsgebnik, oak Overipsal on Groningan,
woldoat ean goder deal van de beno lking aan da Nederlandss Norm Gezond
i Bawsegen. Enandemifs, in provinc s et sen kg lietsgebnaik, roalk
f 4 Fkwobnd @n Limburg, lijden mhtiefwesl invsone s zan bewegingsamoesda,
Crogrigers bun ren de vwarszhilken in beweqingmarmoeds ook sen ird inct
8 o gewvolg Tijn van bt varzzhil in listsgebniik Lk manzich betar walt doar
degelijks da liets ta pakken, kan dat kiden ©t alkdei ander lic bamalijlka
=ctivitaiban
EH
Ll
I | | | | | | I
T a L] il 11 12 L& ] H
faba%iel jimulen] por paenan par Sag
1=
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s Dagblad, 31-03-2010 - Bericht uit de krant: Pontje over het Spaarne

De kans dat de nieuwe veerpont over het Spaarne tussen de Belgiélaan en de Spaarnelaan nog dit
jaar gaat varen, lijkt nihil.



vea b2 procant 37, Cearbij is mkening gehouden met verbe-

te e dooistomming . E2n besche e n amame, MEarin vamge-
lijking tot ande ke 002 bespaEnde maatEgelen nog sheeds
TubsRntiEal. De CO2- besparing parhuishouden KoM owe fe n
rret de ve Wanging van 12 gloei R mpen door SpaaHarpen (22 n
gerniddeld huishouden heett20 gioeikrnpen in huis),

B ovro-gange= mooda

Bevweqingsa toede is evenezns een gmot maatschappelijk
probkem. Bina de heltyvan de Wokessanen in Alkmazar wol-
doet nigtaande MedeHandse MormGezond Bewegen. Datwil
Zeqgen datzij minder dan e2n halt wur per dag wsekactet
zZijn. Hie oot kopan Zijve hodgde risicos opalk ieiziekes,
2oals hatt e n vasiziekte n, cvergewicht an obesitas, dabees
Ty pe 2, hype HENSE, SOmMMmige YoIrmmen van kanke riovetall,
borsten colon) en depressis,

Kovon, tietsen & gezond, dza e g e n hatiffel. Toch levett
een toenane van hetlietsgebhiik met 10 poce ntChet uit
gangspuntwan dezestidie) slechts een bescheiden bidrage
aan de vwolksgezond heid. 10 procant extra tietsgebruikige rid-
deld 1 minuuten 15 seconden) isgewoon nietgenceg omvesl
Zoden Fan de dijkte 2athe n wior de wol ksgezondhe id. voljens
ean globake schatting daalt hetaan @ vokvassenen met beve-
gingatmoade et miim 2 procent(hetgzat onn i 1100 Alk
raatdes). Wooree n daadvwe e lijke warbaeting van de volks-
gezondhed =een weelgrotere toenamevan hetlietage braik
noodzakelijk Wannezrin het beleid getocustwordtop inwo-
nets die nietor nauwe lijks bewegen, mag voord e groep wel
aah qHot etect we BaBcht worle n van e2n kiein beatie rmaer
tietsen e 0ok 1ig. 61,

Nict moar verkoor=hbchtollor=

‘waak wordt gey mesd dateen hogerietgebruikzal kden ot
et ve rea tlssRchiormers. Fiztsars 2ijn immets eng Rasetsbaar,
Uitde bewekeningen blijktechter datdeze viees net geqrond
is. Matuurijk kidteen hoge rietsgebruik ot meer listsshachio:
fets. DEarstaat echie rlagenover dat hetaantal autokiomees
daaltdoorde overstap naardeiets. [earmes daa b ook het

HSiCD W0 liekEe 1=, w:-e‘l:gange = en ookauc-inZithenden dat
28 WoHen aange HEden doorean auto. Persmdo Esuteet dit
ineen minene l:laling Yan nettcﬂaalaanﬁlemgtige varkes 1s-
shchioters. De uitkomnsten Zijn daatbijnog e positiewe rdan
eaflarbeekend inde stude "Efect e narne liessandes| op
de veteersvailighaid,

Woorde i D_EC“'CEVE wai I'g heid Fa Kt een Daname van hetliets-
gebnl ikvma i chijnlij K nog wet positieveru it Het Santal auts-
KikrmeEs in verblijsgebiedan daalt ret M procent. Ben indr
catie datde subjectiews weilighe i pHOtter. Voo | in we rblijis-
gEDiBﬂE n Yemmorzmakt het 3 utove reer gE‘JCElEI'IS WE N Onve| |'g-
heid. Caar wonen de mens2n dilctazan de staat, Sp= ken vee|
kindeten, Iiggen de =zcholen en ontbrekan vaa KgEECI‘IEidEI'I
'IiETS‘.-'Cl:!l'EiEI'IiI'IgEI'L

Condisie

Stirmulke en van hetlietsgebrik & indemdzad een sooH Haar
Ermerle. Het biedt vedichting woor uiteenlopende raat-
schappelijke problemen, maarde mate weatin verschilt nogal.
E=n krachtig tietsbekeid = wootkal etiectiat bij de 2anpak van ta-
ditionek veteetspioblernen die te raken hebben met ine
egebriik Concreat: hetvetmindaten van de parkeerd niken
verbete e n van de bewikbaarhed. Ookde Resliteitvan de
openbate miimte kan daar beat bij hebben. Bijalke positieve
effectan pastechter @an balngrike kanttekening. De meeshe
effecten treden allken opakdetos nane van hetlieksgebhiik
daadwerkelijk het gevolg & van een ovetstap van autonaar
tiets. Zonder deze owerstapyerdampen bijna alie bewe kenda
eftectan. Alleen de atnarme van beveqingsamnoeds blijt vk
eind. Caamaastzijn de meeste Mederfndets blij metde ver
bt ting wan letswooiziningen. Hat stalt hen in staatomzich
weilig an wrij doorhun eigen stad te bawegen. Maarditetkeot =
niet reegenomen in deze studie,

= Woorlitembasrrie de websitversis van ditarikd op
fietsharasd nlMfietsverkes r. Binnenkortwordtook hetorder
ok vard=g op de website gepublicesd. Cvmmaasthom on ar film-
ple van microsin uaics op de website
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